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WOORD VOORAF

Schrijven over een maritiem historisch onderwerp heb ik altijd een 
prettige bezigheid gevonden. Ik heb het gelukkig verschillende ke-
ren kunnen doen. Ons maritieme verleden biedt vele onderwerpen 
betreffende het weidse spectrum dat het gebruik door de mens van 
de zee omvat, in welk tijdvak dan ook. Het zeegebeuren in de acht-
tiende eeuw heeft mij altijd speciaal geboeid en daarbij in het bij-
zonder de mens aan boord van de schepen. In de loop van de tijd 
kon ik over dit facet niet alleen door eigen onderzoek veel informa-
tie verzamelen, maar ook door de resultaten van studieopdrachten 
van studenten en in hun latere proefschriften. In dit boek zijn deze 
gegevens bijeengebracht en heb ik soms op een impressionistische 
wijze een beeld geschetst van de vele gezichten die het zeemansleven 
van de vroege achttiende eeuw tot in de zogenoemde Franse tijd 
had. Dit gebeurt niet chronologisch, meestal wel thematisch. In de 
Inhoud staan zoals gebruikelijk de titels van de twaalf hoofdstukken, 
maar ook de onderwerpen die in een hoofdstuk aan de orde komen. 
Sommige hiervan worden wat breder behandeld, andere korter om-
dat nog onvoldoende informatie daaromtrent beschikbaar is.

Het schrijven zelf is een eenzame bezigheid, maar wat er aan vooraf 
gaat en volgt heeft een veel socialer karakter. Raad en hulp vragen 
levert immers goede gesprekken op, commentaar op tekst interes-
sante reacties. Een aantal van de personen die hierbij betrokken zijn 
geweest, vaak vroegere studenten, noem ik graag en met dankbaar-
heid en erkentelijkheid. Van Paul van Royen kwam de suggestie voor 
de titel ‘Zeegang’, die ik in het Ter Inleiding uitleg. Hij las ook alle 
hoofdstukken minutieus door en hielp me bij de correspondentie 
van koopvaardijschipper Bartels. Dr. J. Schouten (†2010) heeft op 
zijn eigen initiatief vele scheepsjournalen op bepaalde thema’s voor 
mij doorgelezen en daarover gedegen verslag gedaan. Jan van de 
Voort heeft mij met raad en met nieuwe bronnen op weg gehol-
pen om over de zeevisserman meer te weten te komen en leverde 
daarnaast illustratiemateriaal uit het vroegere Visserijmuseum, 
sinds de zomer van dit jaar het Museum Vlaardingen. Arent Vos 
van de Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed deed hetzelfde met 
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afbeeldingen van voorwerpen gevonden in scheepswrakken. Jur 
Leinenga stelde zijn documentatie betreffende de achttiende-eeuw-
se walvisvaart ter beschikking, Ton van Velzen hielp met het zoeken 
en vinden van zeelieden in de scheepsbetaalboeken van de VOC. 
Peter Poortvliet en Erik van der Doe waren onmisbare gidsen in het 
Zeeuwse zeelieden bestand. Thea Roodhuyzen- Van Breda Vriesman 
tipte me over een marinethema, Hans Beelen (Oldenburg) legde 
mij een paar oude zeevaarttermen uit. Marc van Alphen en Henk 
den Heijer ten slotte voorzagen respectievelijk hoofdstuk 2 en 6 van 
waardevol commentaar. Wie alles telkens heeft gelezen en van haar 
opmerkingen voorzien was mijn geduldige echtgenote Elly. Naast 
alle eerder genoemden wil ik vooral haar dankzeggen.

Jaap R. Bruijn
Oegstgeest,  oktober 2015

Woord Vooraf bij de tweede druk

Op pagina 19 is in de tabel het jaartal 1694 vervangen door c. 1680. 
Dr. J. Francke (Zoutelande) wees mij er terecht op dat een oorlogs-
jaar minder geschikt is voor deze tabel.

Oegstgeest, februari 2018 

ZEEGANG
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 TER INLEIDING

Met de titel Zeegang wil dit boek een tweede betekenis aan dit woord 
geven. De eerste en eigenlijke betekenis van zeegang is de beweging 
van het zeeoppervlak onder invloed van de wind, dus de deining. 
De zeeman heeft met dit verschijnsel volop te maken. De tweede en 
nieuwe betekenis waarvoor het woord zeegang hier wordt gebruikt is 
die van de gang naar zee door de zeeman. De zeeman op zoek naar 
werk, dat hij op en door middel van de zee zal verrichten.

In dit boek staat centraal de achttiende-eeuwse zeeman aan boord 
van Nederlandse schepen. Wat bracht iemand ertoe om naar zee te 
gaan en waar kwam hij vandaan? Uit welke delen van de Republiek 
en uit welke buurlanden? Welke groepen van de samenleving brach-
ten zeelieden voort? Hoe vond de zeeman een schip, wat voor werk 
moest hij doen, wat kreeg hij te eten en hoe leefde hij aan boord? 
Ongeveer een tiental verschillende zeelieden heeft diverse keren 
op deze vragen antwoord gegeven. Dit hebben ze in hun zelf ver-
woorde levensverhalen gedaan. Met hun antwoorden duiken deze 
mannen verspreid over twaalf hoofdstukken steeds weer ergens op. 
Zij versterken of illustreren de informatie die onderzoek in archie-
ven en de beschikbare literatuur op bovengestelde vragen oplevert. 
Daarnaast zijn vijf hoofdstukken specifiek gewijd aan de karakte-
ristieken van de walvisvaart, visserij, koopvaardij, Verenigde Oost-
Indische Compagnie (VOC) en de marine. Tot slot krijgen zowel 
het contact met het thuisfront als de levensomstandigheden van het 
zeemansgezin aan de wal aandacht.

In de achttiende eeuw lagen de patronen in de Nederlandse zee-
vaart over het algemeen vast. Een zeeman die bij een van de takken 
van zeevaart terechtkwam, wachtte geen grote verrassingen. De weg 
naar aanmonstering op een schip was afgebakend en bekend. Vaak 
ook welke omstandigheden hij in havenbuurten zou aantreffen. De 
arbeidsvoorwaarden en de rangen aan boord waren al vroeger vast-
gelegd. Over de hoogte van de gages kon maar zelden onderhan-
deld worden. De regels voor het leven aan boord waren in artikel-
brieven beschreven. Het waren niet alleen duizenden Nederlandse 
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mannen en jongens die op de schepen werk zochten. Altijd ook 
duizenden buitenlanders afkomstig uit de omliggende landen in 
Europa. Het betrof werk op alle soorten schepen, van visserspink tot 
Oost-Indiëvaarder. Vele dingen veranderden nooit en gingen jaren 
achtereen op dezelfde manier. Iets nieuws in de achttiende eeuw 
was wel dat walvissen vanaf 1719 ook in Straat Davis ten westen van 
Groenland werden gevangen, waarvoor een maand vroeger moest 
worden aangemonsterd in verband met de langere duur van de reis. 
Er was één regelrechte verstoring in de achttiende-eeuwse scheep-
vaart. Dat was de Vierde Engelse Oorlog (1780-1783). Toen moest 
het uitvaren van schepen stilgelegd worden en had de marine op-
eens duizenden manschappen nodig. Honderden koopvaarders en 
vissersvaartuigen werden door de Britten gekaapt. Het Nederlandse 
antwoord hierop was het uitvlaggen van schepen naar neutrale sta-
ten en staatjes, waarbij de bemanningen eveneens de betreffende 
nationaliteit aannamen. Zodoende konden handel en scheepvaart 
gewoon doorgaan. 

Uitvlaggen of neutraliseren gebeurde in de zogenoemde Franse 
Tijd in versterkte mate. Dat was vanaf 1795, toen een invasie van 
Franse revolutionaire legers een einde maakte aan het voortbestaan 
van de aloude Republiek der Zeven Verenigde Nederlanden. Groot-
Brittannië was van toen af aan tot 1813 de vijand van ons land en de 
Britse marine was meester ter zee. Heel veel zeelieden gingen in deze 
periode onder een andere nationaliteit toch door met varen. Mede 
daardoor betekende het einde van de Republiek geen essentiële 
breuk in het werk van de zeeman. Alleen de grote jaarlijkse vloten 
van de VOC hielden op te bestaan, waardoor werkgelegenheid voor 
duizenden zeelieden verdween. De al sterk verminderde walvisvaart 
ging slechts mondjesmaat door. Zeeman zijn was nog steeds varen op 
een zeilschip. Zijn werkzaamheden veranderen pas echt ingrijpend, 
wanneer de stoommachine aan boord komt en ijzer in de scheeps-
bouw wordt toegepast. De negentiende eeuw was toen al enkele de-
cennia oud.

De achtergrond waartegen de zeeman en visserman in de achttiende 
eeuw hun beroep uitoefenden was een andere dan die in de late zes-
tiende en zeventiende eeuw. In die eerste fase van haar bestaan ver-
toonde de Republiek een onstuimige maritieme groei. Overal werd 
naar nieuwe routes en handelsmogelijkheden gezocht. In Azië, in 
het westelijk deel van de Atlantische Oceaan, in West-Afrika en wat 
dichter bij huis in de Middellandse Zee en in het hoge Noorden. In 
dit laatste gebied werd afgetast wat de kansen waren voor een nieuwe 
activiteit: de jacht op walvissen. De vraag naar Noordzee-haring in 

ZEEGANG



11

 
Europa leek welhaast onbegrensd. De bijna ongebreidelde expansie 
wekte rivaliteit op bij andere mogendheden en dwong de Republiek 
een flinke oorlogsvloot op te bouwen. In 1672-1673 bleek die vloot 
zelfs onmisbaar voor het voortbestaan van ons land als een zelfstan-
dige staat. De ene zeeoorlog volgde op de andere. De late zestiende 
en zeventiende eeuw waren voor de handel, scheepvaart en visserij 
vaak turbulente tijden. 

De achttiende-eeuwse achtergrond was anders. Spoedig na afloop 
van de Spaanse Successie Oorlog in 1713 hield de Republiek op een 
belangrijke machtsfactor in de Europese machtsverhoudingen te 
zijn. Het immer dreigende gevaar van de Duinkerker kapers was, 
op een enkele oprisping na, verdwenen. De Barbarijse kapers uit 
Noord-Afrika waren er nog altijd, maar zij opereerden niet meer tot 
diep in de Noordzee. Door het sluiten van vredesverdragen met ge-
schenken en incidenteel vlagvertoon door oorlogsschepen bleef het 
Barbarijse gevaar een beheersbaar probleem voor de veiligheid van 
de handelsvaart in de Middellandse Zee en voor de Atlantische kust 
van het Iberisch schiereiland. De prominente rol van de vijf admira-
liteitscolleges als de verantwoordelijken voor de uitrusting van grote 
aantallen oorlogsschepen was uitgespeeld. De veiligheid van het 
land was bijna niet meer in het geding. Mede door geldgebrek waren 
de uitrustingen van oorlogsschepen meestal beperkt in aantal. Als 
werkgever voor grote aantallen zeelieden was de marine verdwenen.

In de Europese handelsvaart lagen de bestemmingen vast, verschui-
vingen deden zich slechts voor in het goederenpakket en in de fre-
quentie van het aanlopen van havens. Het begrip stapelmarkt had 
zijn betekenis verloren. Het belang van de scheepvaart in het zuide-
lijk deel van de Atlantische Oceaan steeg. De VOC gebruikte, afge-
zien van de admiraliteiten, nog steeds de grootste schepen met hun 
talrijke bemanningen. Haar handel en scheepvaart groeiden in de 
achttiende eeuw lang door. In de walvisvaart verminderde ondanks 
de opening van een tweede jachtgebied geleidelijk het aantal uitrus-
tingen als gevolg van overbevissing en buitenlandse concurrentie. 
De haringvisserij verloor in de achttiende eeuw sterk aan betekenis, 
op kabeljauw echter bleef onverminderd gevist worden.

Aan de tienduizenden mannen en jongens die jaar in jaar uit in de 
zeevaart, de visserij of walvisvaart hun brood verdienden en aan de 
wal meestal de zorg voor een gezin of hun ouders hadden, is als col-
lectief tot nu toe geen monografie gewijd. Dat is wel gedaan voor 
facetten van het zeemansbedrijf. In dit boek is een poging gedaan 
een meer integrale geschiedenis te bieden van leven en werken van 

 TER INLEIDING
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zeeman en visserman in de lange achttiende eeuw met in begrip van 
de Franse Tijd. De verschijning van veel literatuur over de sociale ge-
schiedenis van de Republiek heeft hiervoor de mogelijkheid gescha-
pen. In die geschiedschrijving zijn de zeevaart, visserij en walvisvaart 
niet achtergebleven. Een reeks van voor dit boek relevante disser-
taties is in de afgelopen jaren ter beschikking gekomen. Daarnaast 
zijn jarenlang in werkgroepen van studenten zeegeschiedenis aan de 
Universiteit Leiden talloze gegevens uit archiefmateriaal bijeenge-
bracht, met name uit scheepsjournalen. Deze gegevens konden nu 
worden verwerkt. Een soortgelijke studie over de zeeman tijdens de 
voorgaande periode in het bestaan van de Republiek blijft nog een 
desideratum.

In dit boek is er bewust van afgezien vergelijkingen met zeelieden 
in de andere Europese scheepvaart te maken. Het zou de omvang 
van het boek sterk hebben uitgebreid en onbedoeld de aandacht 
hebben afgeleid van de zeeman op Nederlandse schepen en diens 
arbeidsvoorwaarden en werkomstandigheden. Die zeeman staat cen-
traal. Wel vonden veel Nederlandse aspecten van het zeemanswerk 
hun weg naar het Duitse Rijk en Scandinavië. Een belangrijk verschil 
tussen de Republiek en andere landen in Europa was een grotere be-
moeienis van de centrale overheid met de scheepvaart en een struc-
turele verwevenheid met de oorlogsvloot, zowel in Groot-Brittannië 
en Frankrijk als ook in Spanje, Denemarken en Zweden.

ZEEGANG


