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WOORd VOORaf Van miniStER 
Van mObilitEit GilkinEt

Ik hou van treinen. Al van kleins af aan. Maar mijn passie voor treinen is niet alleen emotioneel. Ze 
wordt aangewakkerd door perfect rationele argumenten. In een tijd waarin de urgentie van de kli-
maatverandering overal wordt bevestigd, wordt het spoor steeds belangrijker als het sluitstuk van 
de mobiliteit van morgen. De trein vermindert de CO2-uitstoot, is energie-efficiënt, is fundamenteel 
robuust en duurzaam, gebruiksvriendelijk en kostenefficiënt (als we alle externe kosten in aanmer-
king nemen) enz.

Sinds ik op 1 oktober 2020 minister van Mobiliteit werd, wil ik er met alle betrokkenen (Infrabel, NMBS, 
vrachtmaatschappijen, havens, industriëlen …) alles aan doen om onze landgenoten te overtuigen om 
vaker de trein te nemen. Daartoe moeten we natuurlijk een betere dienstverlening aanbieden, met 
betere dienstregelingen, aansluitingen, stiptheid, meer service en betrouwbaarheid. We moeten er 
ook voor zorgen dat de trein en andere vervoerswijzen elkaar mooi aanvullen: het openbaar vervoer, 
met de metro, de tram en de bus; maar ook als aanvulling op de auto (bij voorkeur deelauto’s), de 
fiets, de scooter of wie te voet gaat.

Ook daarom ben ik heel enthousiast over de uitrol van nachttreinen in Europa. Dat is een heel aange-
name en veilige manier van reizen, en vooral een uitstekend alternatief voor korte vluchten, die een 
ecologische en economische absurditeit zijn.

Maar dit uitstekende boek dat u in handen hebt en dat ik mag inleiden, gaat hoofdzakelijk over het 
goederenvervoer per spoor. Hier worden de ambities van de regering-Vivaldi zelfs gekwantificeerd: 
naar het voorbeeld van de spoorwegsector en de Europese Commissie willen wij het volume van het 
goederenvervoer per spoor in ons land tegen 2030 verdubbelen.

Om dit ambitieuze doel van een verdubbeling van het vervoerde volume te kunnen bereiken, moeten 
wij investeren, met name in de omgeving van onze havens, maar ook in het hele netwerk dat aansluit 
op de Europese spoorwegcorridors. Daarvoor is Europese financiering uiteraard welkom, via het plan 
voor Herstel- en Veerkracht (een kwart van de middelen die de federale regering in dit kader krijgt, 
gaat naar het spoor), maar ook via andere projectoproepen, zoals de Connecting Europe Facility (CEF), 
waarvoor we zeer binnenkort een aanvraag zullen indienen met degelijke en relevante dossiers.

En we vragen nog meer aan Europa: na de Green Deal moet het de regels inzake staatssteun versoe-
pelen, de financiering van de spoorwegsector flexibeler maken en alle resterende obstakels binnen 
de Europese Unie wegwerken, zowel voor de regelgeving als voor de technische interoperabiliteit 
aan de grenzen.

Al ligt de oplossing vooral bij de belangrijkste betrokkenen. Ook de sector van het goederenvervoer per 
spoor is aan zet. Die kan bijvoorbeeld proberen marktaandeel te winnen in het vervoer van mineralen 
en chemicaliën. Zij kan ook proberen landbouw- en visserijproducten aan te trekken. In ieder geval is 



het nodig om te innoveren, te moderniseren en flexibeler te worden. Bovenal moet er gewerkt worden 
aan een betere integratie met andere vervoermiddelen. Zo kunnen, met de steun van de overheid, de 
beste oplossingen gevonden worden voor de ‘first mile’ en de ‘last mile’, die zo belangrijk zijn tussen 
de leverancier en de eindgebruiker.

Op middellange termijn kunnen vrachtwagens elektrisch worden, net als onze auto’s. Maar de ver-
gelijking blijft dezelfde: een goederentrein betekent altijd minstens vijftig vrachtwagens minder op 
onze wegen – en dus veel minder files, minder vervuiling en minder risico op ernstige of dodelijke 
ongevallen …

Ik hou van treinen. En ik heb vertrouwen in de toekomst van het spoor. De sterren staan gunstig om 
van de trein de ruggengraat te maken van de mobiliteit van morgen.

Bedankt voor uw interesse, dank aan alle treinliefhebbers, en dank aan allen die de trein dagelijks 
laten rijden. Samen maken we van onze mobiliteit echt een vrijheid!

25 augustus 2021

Georges Gilkinet
Vicepremier en
Minister van Mobiliteit
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VOORWOORd Van dE autEuRS

Voor u ligt de derde editie van het handboek Spoorvervoer. Dit handboek is ontstaan uit de vaststelling 
dat er in het Nederlandstalige gebied geen enkel omvattend standaardwerk over de basisprincipes 
van het goederenvervoer per spoor bestond. Deze lacune had tot gevolg dat de opleidingen in dag- of 
avondonderwijs, opleidingen voor de gebruikers van het spoorvervoer tot zelfs voor de werknemers 
van de spoorwegsector zelf, slechts een beperkt inzicht in de materie konden verschaffen. Voor de 
inhoud van dit handboek werd geput uit cursussen en leermiddelen die gebruikt werden door de 
auteurs in bedrijfsopleidingen, dag- en avondonderwijs en gespecialiseerde bijscholingen, over een 
periode van de laatste twintig jaar.

Spoorvervoer is een studie- en naslagwerk voor studenten die een basiskennis over het spoorvervoer in 
hun opleiding moeten verwerven en tegelijk voor werknemers van de logistieke sector die hun basis-
kennis willen opfrissen of uitbreiden. Bovendien is het boek ook bedoeld voor alle geïnteresseerden in 
het spoorvervoer die via dit werk meer inzicht in de structuur van het Belgische en het internationale 
spoorsysteem en de toekomstperspectieven en -mogelijkheden willen verkrijgen.

Impliciet zal een betere kennis van de werking en de mogelijkheden van het spoorvervoer bij het 
grote publiek, de beleidsmakers, de ondernemingen en hun werknemers leiden tot nieuwe ideeën 
en concepten, waardoor de modal shift van de weg naar de alternatieve vervoersmodi, waarin het 
spoor maar al te vaak vergeten wordt, versterkt en versneld kan worden. Het is de vaste overtuiging 
van de auteurs dat alle kennis en ervaring die in dit boek gebundeld is, een bijdrage kan leveren aan 
deze modal shift, die essentieel is voor de toekomst van de logistieke sector in Vlaanderen en België 
en voor de opbouw van een duurzamere transporteconomie.

Filip Aerts, Jochen Maes en Yvan Smets
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Dit boek is tot stand gekomen dankzij de hulp, input en kritische blik van verschillende mensen uit het 
werkveld. We willen vooral de volgende mensen bedanken voor hun gewaardeerde ondersteuning: 
Jan Cassimon, Edwin Eurlings, Filip Degroote, Peter Dercon, Kurt Coffyn, Tom Mespreuve en Laetitia 
De Smet van Lineas, Ghislain Bartholomé van DB Cargo, Kristel De Laet, Stefan Speelman en Luc Van 
Laere van Lineas Intermodal, Marc Eyckmans van Infrabel en Edwin Moehlig van Rail & Sea NV. Ze 
leverden waardevolle en professionele input en praktijkvoorbeelden, zorgden voor het nalezen van 
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Ook de fotoclub van de Belgische Spoorgroep en Bart Van Tricht zijn we dankbaar voor het aanleveren 
van beeldmateriaal.
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Hartelijk bedankt allemaal!

Filip Aerts, Yvan Smets en Jochen Maes
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