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VOORWOORD  
LUCHTVRACHT: EEN ESSENTIEEL 
ONDERDEEL VAN ONZE 
 ECONOMIE EN ONS LEVEN

Luchtvracht is op zich maar een beperkt onderdeel van de logistiek, maar wel essentieel. Misschien zeggen cijfers 

in dit geval meer dan woorden: luchtvracht staat voor minder dan 1% van alle vervoerde goederen in de wereld, 

maar de waarde van die goederen vertegenwoordigt wel 35% van de totale waarde van alle vervoerde goederen. 

E-commerce? Vaccins naar Afrika? Bloemen bij Valentijn? Formule 1 in Francochamps? Paardenwedstrijden op 

de Olympische Spelen? Zonder luchtvracht zou dit alles niet mogelijk zijn.

Een ander belangrijk aspect van luchtvracht is snelheid. Geen enkele ander vervoermiddel komt maar in de buurt 

als het gaat om goederen op korte termijn wereldwijd te versturen. “Just in time” zou gewoon niet mogelijk zijn 

zonder luchtvracht. Iets bestellen op het internet van de andere kant van de wereld en dit binnen twee dagen 

thuis geleverd krijgen? Allemaal dankzij luchtvracht.

Toch moeten we vaststellen dat luchtvracht vrij onbekend is bij het grote publiek, en onbekend maakt nu eenmaal 

onbemind. Daar willen we iets aan doen, want de afgelopen jaren heeft luchtvracht niet altijd de evolutie gemaakt 

die ze zou hebben kunnen maken. Er zijn nog veel uitdagingen en verbeteringen mogelijk. Maar ook dat maakt 

luchtvracht juist boeiend, interessant en vol uitdagingen. Samen met de hele cargo community op Brussels Air-

port hebben we Air Cargo Belgium opgericht, een vakorganisatie die de hele community sterker moet maken, 

die samenwerking zal bevorderen en die maakt dat we de krachten kunnen bundelen. Training en opleiding zijn 

daarbij van essentieel belang. Nieuwe toekomstige medewerkers warm maken voor een job in de logistiek, meer 

bepaald luchtvracht en deze goed opleiden is cruciaal. Dat is een van de taken die Air Cargo Belgium op zich wil 

nemen. Samen met de Thomas More Hogeschool te Mechelen kwam dit boek tot stand, dat ongetwijfeld een 

boeiend beeld geeft van wat de logistiek op en rond de luchthaven inhoudt. Toch is het ook maar een tipje van 

de sluier, want achter al deze pagina’s, achter al die kilo’s luchtvracht, gaan vele boeiende verhalen schuil in een 

wereld die constant in verandering en bijzonder dynamisch is.

Ik hoop dat dit boek jullie inspireert, boeit en doet beseffen dat luchtvracht nog kan evolueren, dat het bij sommi-

gen van jullie iets doet kriebelen, zoals het dat ook bij mij deed vele jaren geleden. Ergens op de luchthaven staan, 

onder een vliegtuig, bij zonsopgang, de vracht aan boord zien gaan, met de piloot afstemmen in de cockpit, … het 

blijft mij kriebels geven als ik terugdenk aan die momenten.

Wie weet, misschien bij jullie ook? Tot binnenkort dan, ergens op Brucargo of in de  wereld. Want luchtvracht 

opent deuren. Wereldwijd …

Steven Polmans 

Head of Cargo & Logistics

Strategic Development

Brussels Airport Company





v

V
O

O
R

W
O

O
R

D
 V

A
N

 D
E

 A
U

TE
U

R
S

VOORWOORD VAN DE AUTEURS

Dit handboek is het resultaat van een samenwerking tussen de de Brucargo-gemeenschap en de Thomas More 

Hogeschool Mechelen. De al grondig uitgewerkte bestaande cursus Luchtvracht werd als basis gebruikt. Alle 

voorbeelden en afbeeldingen zijn dan ook hieruit overgenomen, tenzij anders vermeld.

Vooral de verdere optimalisering en uitwerking van de cursus met een eerste inzicht in de digitale vooruitgang en 

de inzet van de vele beschikbare data via BRUcloud geven dit boek een enorme meerwaarde. In de strategische 

visie 2040 van Brussels Airport Cargo ligt de nadruk op economische vooruitgang. Ook daar wordt dus de nodige 

aandacht aan besteed.

Voor docenten die dit handboek in hun lessen gebruiken, is de meerwaarde dat zij toegang krijgen tot de website 

van de uitgever, waar ze bijkomende ondersteuning kunnen vinden in de vorm van:

– online oefeningen voor de studenten, met mogelijkheid tot monitoring door de  docent;

– een basis voor een powerpointpresentatie voor de didactische ondersteuning van de lessen;

– een beperkt aanbod aan foto’s en schematische voorstellingen in de powerpoint presentatie die aansluiten 

bij het boek en die vrij gebruikt kunnen worden.

Ten slotte hebben we ervoor gekozen het hoofdstuk “Juridisch kader rond de luchtvracht” alleen online ter beschik-

king te stellen omdat deze materie volop in verandering is en dus meer actualisering vraagt dan mogelijk is in een 

handboek. Elke docent kan dan zelf beslissen of hij of zij dit in het lessenpakket opneemt of niet. Er bestaan reeds 

zeer professionele en uitgebreide themawetboeken rond “luchtvrachtrecht” voor wie hier dieper op in wil gaan.

Peter Verspecht en Johan Guilliams
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DANkWOORD VAN DE AUTEURS

Dit boek had nooit tot stand kunnen komen zonder de steun van vele mensen die samen met ons geloven dat 

deze hernieuwde uitgave de luchtvracht en de gemeenschap errond onder de aandacht kan brengen van de 

toekomstige werknemers in de sector, namelijk de studenten. 

In de eerste plaats gaf Thomas More Mechelen de auteurs van dit boek vier jaar geleden de kans om Luchtvracht 

binnen de opleiding van Logistiek Management een belangrijke rol te geven. Daarom mogen de Business Unit 

manager, dhr. Geert Strobbe en de regiodirecteur, dhr. Karel Van Roy zeker niet ontbreken in dit dankwoord.

Verder bedanken we de Brucargo gemeenschap, die ons de volle steun en extra inhoud hebben gegeven om dit 

boek in heel Vlaanderen als referentiehandboek voor de hogescholen te laten landen. In het bijzonder bedanken 

we Han Van Steenwinkel (Aircargo Belgium – Digital Green Lane coördinator) en Sara Van Gelder (Brussels Airport 

Cargo / Nalian) om het lessenpakket en zodoende ook de tweede editie van het handboek Luchtvracht inhoudelijk 

mee vorm te geven. Hun input en de digitale focus heeft zeker bijgedragen om de inhoud van dit boek kwalitatief 

naar een nog hoger niveau te tillen. Een extra dankwoord richten we aan dhr. Geert Keirens (Director Air Cargo 

Belgium) en zijn jonge enthousiaste team, die de Brucargo gemeenschap heel sterk hebben vormgegeven. We 

vergeten hierbij ook zeker niet Steven Polmans (Head of Cargo Brussels Airport Cargo) en zijn gehele team.

Verder bedanken we ook de “Airfreight”-docenten van de verschillende hogescholen in Vlaanderen. Dankzij hun 

feedback konden we het boek verder inhoudelijk optimaliseren. 

Johan Guilliams & Peter Verspecht 
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